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Seminar , Gerauschmindernde Fahrbahnbeldge inner- und auf3erorts*

Sehr geehrte Damen und Herren,

Muller-BBM beschaftigt sich seit vielen Jahren mit gerduschmindernden Fahrbahnbelagen und
wirkt an ihrer stetigen Weiterentwicklung in zahlreichen Projekten des Bundes, der Lander, im
kommunalen Bereich und im européischen Ausland mit.

Miller-BBM mdchte Sie gerne in einem Kompakt-Seminar tber das Thema , Gerdusch-
mindernde Fahrbahnbeldge” und unsere diesbeziiglichen Leistungen wie Beratung geeig-
neter Loésungen, Unterstitzung bei der Ausschreibung, akustische Eignungsnachweise und
Kontrollpriifungen sowie langfristiges Monitoring informieren.

Das Seminar findet statt am

Montag, 19. Oktober 2009 ab 09:00 Uhr
in der Filderhalle in Leinfelden-Echterdingen, Kleiner Saal.

Folgende Themen werden in Vortragen und an Hand von praktischen Vorfihrungen
behandelt:

StraRenverkehrslarm — Entstehungsmechanismen und Minderungsmoglichkeiten
Uberblick tber gerauschmindernde Fahrbahnbelage in der Praxis

Umsetzung gerduschmindernder Fahrbahnbelédge in den (neuen) Regelwerken
Akustische Eignungsnachweise, Kontrollpriifungen und Monitoring
Bautechnische Anforderungen und Prifungen

Hinweise zur Ausschreibung (Material, Prifungen, Abnahme)

Kosten

Die Teilnahme an dem Seminar ist kostenlos. Kaffee und Getranke stehen ebenfalls kostenlos
zur Verfigung.

Muller-BBM GmbH
HRB Minchen 86143
USt-IdNr. DE812167190

Geschéftsfiihrer: Horst Christian Gass
M B B M Bernd Grozinger, Dr. Carl-Christian Hantschk

MULLER-BBM GRUPPE Dr. Edwin Schorer, Norbert Suritsch
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Anmeldung und Teilnahmebedingungen

Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Wir bitten Sie deshalb um eine verbindliche Anmeldung.
Anmeldungen richten Sie bitte bis 30.09.09 in schriftlicher Form (E-Mail oder Fax) an:

Miuller-BBM GmbH, Frau Doris Go6tz,
Doris.Goetz@MuellerBBM.de oder 07121/90921-11.

Wir bitten Sie, sich mit Name, Firma oder Dienststelle, Anschrift, E-Mail-Adresse und
Telefonnummer anzumelden. Sie erhalten von uns eine Anmeldebestéatigung per Mail. Wir
behalten uns vor, die Veranstaltung aus wichtigem Grund abzusagen.

Hintergrundinformationen

Die Mdglichkeiten der aktiven Larmbek&ampfung haben in bebauten Gebieten ihre Grenzen, da
dort meist aufgrund mangelnder Flache keine Larmschutzwande installiert werden kénnen. Eine
Lésungsmoglichkeit stellen daher — gerade auch in bebauten Gebieten — gerauschmindernde
Fahrbahnbeléage dar. Sie haben zudem den Vorteil, dass die Gerauschentstehung bereits an
der Quelle gemindert wird und zeigen ihre Wirkung daher nicht nur im unmittelbar betroffenen
bzw. zu schitzenden Bereich sondern auch in weiter entfernt gelegenen Gebieten. Sie sind
somit sehr effektiv in der flachigen Larmminderung und haben daher auch eine hohe Wirt-
schaftlichkeit.

Ihr Einsatz erfordert jedoch — gerade in innerdrtlichen Lagen — eine vorausschauende Planung.
Neben der bautechnischen Eignung fir die spezifische Situation (Kreuzungsbereiche, Kurven-
radien, Lichtsignalanlagen) ist auch die akustische Eignung (Pegelminderung, Anpassung an
zulassige Geschwindigkeiten und Lkw-Verkehr) im Vorfeld zu Gberprifen.

In der Vergangenheit hat Muller-BBM unter anderem Pilotprojekte mit zweischichtigem offen-
porigem Asphalt in Bayern intensiv begleitet. Auch mit anderen gerauschmindernden Deck-
schichtarten, wie beispielsweise l[armarmem Splittmastixasphalt und anderen Lésungen in
Asphaltbauweise (texturoptimierte Walzasphalte, DSH-V, diinne hohlraumreiche Deck-
schichten) besitzt Muller-BBM Erfahrung, nicht zuletzt aus der engen Zusammenarbeit mit Auf-
traggebern, Baustoffpriflaboren und Bauunternehmen.

Wir sind dabei als unabhéangige Ingenieurgesellschaft nicht auf eine Bauweise festgelegt,
sondern bieten fiir den Kunden in Zusammenarbeit mit Baustoffpriflaboren und Bauunter-
nehmen hinsichtlich Machbarkeit, Effektivitat und Wirtschaftlichkeit optimale Lésungen. Miller-
BBM verfugt dariiber hinaus Uber messtechnische Mdglichkeiten, die Wirkung von gerausch-
mindernden Fahrbahnbeldgen im Vorfeld im Labormaf3stab (Eignungspriifung), im eingebauten
Zustand (Qualitatssicherung bzw. Kontrollprifung) und in ihnrem langfristigen Verhalten
(Monitoring) zu ermitteln und zu beurteilen.

Wir wirden uns sehr freuen, Sie bei unserem Seminar im Oktober begriiRen zu kénnen.

Mit freundlichen GriRen

SL@&‘L— AUpa_ Z W

Dipl.-Ing. Stefan Alber Dr.-Ing. Thomas Beckenbauer
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Unsere Starken: beraten, begutachten, messen, planen

Referenzen

Akustische Beratung (Eignungs- und Kontrollprifungen) und
Langzeitmonitoring im Pilotprojekt »Zweilagiger, offenporiger
Asphalt auf der B17 in Augsburg« (Auftraggeber: LfU Bayern),
seit 2003

Akustische Beratung (Eignungs- und Kontrollprifungen) und
Langzeitmonitoring im Pilotprojekt »Zweilagiger, offenporiger
Asphalt auf der Westlichen RingstrafRe in Ingolstadt« (Auftrag-
geber: Stadt Ingolstadt), seit 2005

Hauptsitz Planegg/Minchen L 2

Akustische Beratung (Eignungs- und Kontrollprifungen) und
Langzeitmonitoring im Pilotprojekt »Zweilagiger, offenporiger
Asphalt auf einer InnerortsstralSe in Radolfzell« (Auftraggeber:
Stadt Radolfzell), seit 2009

Akustische Zustandserfassung des gesamten Nationalstrafsen-
netzes der Schweiz (Auftraggeber: ASTRA), 2009

Niederlassung Stuttgart Neue Herausforderungen durch die EU-Umgebungslarmrichtlinie

Akustische Beratung, Langzeitmonitoring und bautechnische
Beurteilung einer dunnen, hohlraumreichen Schicht auf einer
InnerortsstraRe in  Baldham bei Muinchen (Auftraggeber:

Gemeinde Baldham), seit 2008

Larmarme StralSen

Vorher-Nachher-Messungen nach Einbau eines gerduschmin-
dernden Fahrbahnbelags auf der Bundesstrafse B10 zwischen
Stuttgart und Esslingen

= Beratung
Beratung, akustische Eignungs- und Abnahmeprifungen beim

Bau eines larmarmen Splittmastixasphalts innerorts (Auftrag- P Niederlassung Berlin
geber: Stadt Ingolstadt), 2007 -2008

= Larmschutzplanung
= Akustischer Eignungsnachweis

e
Wiederkehrende akustische Uberwachungsmessungen (CPX) . ik = Akustische Kontrollprifung
auf verschiedenen Autobahnen in Bayern mit unterschiedlichen 57 .
Fahrbahnbeldgen (Auftraggeber: Autobahndirektion Stidbayern), 1 \ = Akustische Zustandserfassung
seit 2005 | = Akustisches Langzeitmonitoring

Akustische Bestandsaufnahme aller Strecken mit offenporigen
Asphalten in Bayern; parallel bautechnische Begleitung durch ein
externes Baustoffpriflabor (Auftraggeber: Oberste Baubehdrde

Bayern), 2005-2007 .

Beteiligung an zahlreichen nationalen und internationalen For- -
schungs- und Entwicklungsprojekten zu gerduschmindernden ! »
Fahrbahnbeldgen, u.a.: Leiser StrafSenverkehr Teil 1 und 2 (2002
—2009), EU-Projekt ITARI (2003-2007), DEUFRAKO Projekt & >
P2RN (2005-2009), BASt-Projekt »Einfluss von offenporigem -
Asphalt auf die Feinstaubbelastung an StrafSen« (2007 -2009)

= Forschung und Entwicklung

Niederlassung Gelsenkirchen

www.MuellerBBM.de




Problemfeld StralSenverkehrslarm

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt Kommunen und
Ballungsraume vor neue Aufgaben hinsichtlich des Larm-
schutzes an Verkehrsanlagen. Die Larmkartierung ist
weitgehend abgeschlossen, die Larmaktionsplanung lauft
an. Als Mafinahmen fir die Aktionsplanung stehen u.a.
die Verkehrsverlagerung und die Verkehrsvermeidung
zur Verflgung. In vielen Fallen — z.B. an innerortlichen
HauptverbindungsstraRen, aber auch stadtnahen Auto-
bahnen — lassen sich die Verkehrsgerauschimmissionen
damit nicht immer so weit reduzieren, dass die schall-
technischen Anforderungen eingehalten werden kdnnen.
Gerduschmindernde Fahrbahnbelage stellen in diesen
Fallen eine besonders wirksame und stadtbildvertragliche
MafRnahme zur Minderung der Verkehrsgerausche auch
im innerstadtischen Bereich dar. Allerdings ist die richtige
und erfolgreiche Anwendung gerduschmindernder Fahr-
bahnbeldge nur nach genauer Prifung der vorliegenden
Randbedingungen sinnvoll. Auch mussen die Belage im
Bauvertrag sach- und fachgerecht beschrieben werden.
Die zielfuhrende Gestaltung des Bauvertrags stellt fur die
Kommunen damit eine nicht zu unterschatzende Heraus-
forderung dar.

Gerauschmindernde Fahrbahnbeldge

Der wirksame Schutz vor Verkehrsgerduschen gehort mit
zu den vorrangigen Aufgaben von Stadten und Gemein-
den. Dabei kommt dem StraRenverkehrsgerausch, das
auch schon bei niedrigen Geschwindigkeiten vom Roll-
gerausch bestimmt wird, eine besondere Bedeutung zu.
Da das Rollgerdusch wesentlich von den Eigenschaften
der Fahrbahn abhangt, kann es durch den Einbau aku-
stisch optimierter Fahrbahnbelage malSgeblich gemindert
werden. Solche gerduschmindernden Fahrbahnbelage
beeinflussen das Rollgerausch direkt an der Quelle und
sind deshalb oft viel wirkungsvoller als die schon aus
stadtebaulichen Grunden nicht immer realisierbaren
Schallschutzwande. Durch optimale Anpassung der Be-
lage an die jeweilige Verkehrssituation konnen die Be-
urteilungspegel in der Nachbarschaft deutlich verringert
werden. Und anders als bei Schallschutzwanden sind
gerauschmindernde Fahrbahnbeldage nicht nur in den
unteren Geschossen direkter Anlieger, sondern auch in
hoéheren Stockwerken und gréfReren Entfernungen, also
flachendeckend wirksam. Die Ergebnisse eines vor kurzem
abgeschlossenen Forschungsprojektes deuten darlber
hinaus auf ein nennenswertes Feinstaubminderungs-
potential von offenporigem Asphalt hin.

Oberflache eines larmarmen
Splittmastixasphalts (SMA-LA) offenporigen Asphalts

Aufbau eines zweischichtigen

Unsere Leistungen

Beratung des Baulasttragers zu optimalen Lésungen fur die
Ausflhrung von gerauschmindernden Fahrbahnbelagen,
angepasst auf die spezifische oOrtliche Situation (Lage, Verkehrs-
zusammensetzung)

Beratung des Baulasttragers beztglich der Wirtschaftlichkeit
von Kombinationen aus konventionellen aktiven Schallschutz-
mafnahmen (Schallschutzwénde und -walle) und gerdusch-
mindernden Fahrbahnbeldgen

Beratung von Strafsenbauunternehmen und Mischgutherstel-
lern Uber die Zusammensetzung und fertigungstechnische Um-
setzung von gerauschmindernden Fahrbahnbelagen (Sonder-
bauweisen)

Beratung und Unterstltzung des Baulasttragers bei der Aus-
schreibung von gerauschmindernden Fahrbahnbelagen

Erstellung von Textbausteinen flr die Ausschreibungsunterlagen

Erstellung von schalltechnischen Eignungsnachweisen

und Qualitatskontrolle; Messung der akustischen Grofen
Strémungswiderstand und Schallabsorptionsgrad an Probe-
koérpern im Labor

Durchflihrung schalltechnischer Kontrollprifungen am einge-
bauten Fahrbahnbelag und/oder an angelegten Probefeldern

Messung der Textur, des Schallabsortionsgrads und des
Stromungswiderstands in-situ

Durchfiihrung von schalltechnischen Uberwachungsmessungen
vor und nach dem Umbau; Messung der Reifen-Fahrbahn-
Gerdusche (CPX-Messanhanger) und der Vorbeifahrtgerausche
(Statistische Vorbeifahrt)

Langfristige Uberwachung des akustischen StraRenzustands
(Monitoring) durch Messungen (CPX-Methode und/oder
Methode der Statistischen Vorbeifahrt)

Weitere straflen- und straBenverkehrsbezogene
Leistungen

Beratung von Kommunen bezlglich mdglicher MafSnahmen in
der Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie

Schalltechnische Vertrdglichkeitsuntersuchungen im Rahmen
von Bebauungsplan- und Planfeststellungsverfahren

Erstellung von Larmkarten nach EU-Umgebungslarmrichtlinie

Dimensionierung von aktiven Schallschutzmafnahmen (Schall-
schutzwande und -walle)

Akustische Beratung der Konstruktion von Larmschutzwanden,
Messungen nach ZTV LSW-06

Akustische Beratung und Messungen an Fahrbahnubergangs-
konstruktionen flr Briickenbauwerke

Messverfahren in der Praxis

Labor-Messverfahren fiir akustische Eignungsnachweise
an Laborprobekorpern

Stromungswiderstand — Schallabsorptionsgrad

In-Situ-Messverfahren fiir Kontroll- und Abnahme-
priifungen auf dem eingebauten Belag bzw. Probefeld

Lasertexturmessung — Stromungswiderstand — Schallabsorptionsgrad



